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Uudenmaan ja It&-Uudenmaan maakunnat yhdistyvat
valtioneuvoston 22.10.2009 tekeman paatdksen mukaisesti
1.1.2011. Molemmissa liitoissa vireilla olevat 2.
vaihemaakuntakaavat on tarkoitus yhdistda yhdeksi
maakuntakaavatyoksi vuoden 2011 alusta. Maakuntakaavan
keskeisena kysymyksena tulee olemaan alue- ja
yhdyskuntarakenne.

Kaavatyodn pohjaksi maakuntaliitot ovat laatineet
rakennemalliselvityksen, jossa tarkastellaan alue- ja
yhdyskuntarakenteen vaihtoehtoja ja niiden vaikutuksia.
Rakennemallit, niiden arviointi sek& muut selvitykset ovat
luettavissa Uudenmaanliiton verkkosivulla:
www.uudenmaanliitto.fi/index.phtml?s=1189

Rakennemalleista saadut lausunnot ja vaikutusten arviointi ovat
keskeisena aineistona, kun liittojen hallitukset paattavat vuoden
2010 lopulla maakuntakaavan pohjaksi tulevasta alue- ja
yhdyskuntarakenteen perusrakenteesta ja periaatteista.
Uudenmaan ja Itd-Uudenmaan liitot pyytavat lausuntoa
laadituista rakennemalleista viimeistaan 31.8.2010.

Lausuntopyynnén mukaisesti lausunnossa halutaan kiinnittaa
erityistd huomiota siihen, mitka alue- ja yhdyskuntarakenteen
kokonaisratkaisun periaatteet tukevat parhaiten
metropolimaakunnan kehittdmista. Lisdksi arvioidaan onko
tarkoituksenmukaista ohjata uusi rakentaminen nykyiseen
rakenteeseen mahdollisimman tehokkaasti tai minka kokoiset
keskukset ovat toiminnallisesti optimaalisia. Samoin arvioidaan
muita keskeisia tekijoitd metropolimaakunnan perusrakennetta
laadittaessa.

Rakennemallit



Paarakennemallit ovat nimeltdan Monikeskus-, Sormi- ja
Silmukkamalli. Ne ovat vaihtoehtoisia malleja metropolialueen
tulevaisuuden aluerakenteesta. Monikeskusmallissa kasvu
ohjautuu nykyisiin taajamiin. Sormi ja Silmukka perustuvat uusiin
ja nykyisiin ratoihin seka niiden asemanseutujen
hyddyntamiseen. Malleilla on tutkittu toisistaan eroavien
maankaytto- ja raideliikenneratkaisujen vaikutuksia
yhdyskuntarakenteeseen, likenneverkkoon ja liikkumismuotoihin,
ilmastoon, kuntatalouteen seka elinkeinoelaman
toimintaedellytyksiin.

Rakennetarkastelu kattaa Helsingin seudun tyéssakayntialueen
28 kuntaa eli nykyisellaan 1,5 miljoonan asukkaan alueen.
Kaikissa malleissa varaudutaan noin 430 000 asukkaan ja 250
000 tydpaikan kasvuun vuoteen 2035 mennessa. Kaikkiin
malleihin sisaltyy noin 4 miljardin euron liikenneinvestoinnit.
Lisainvestointeja tulee mallista riippuen 0,5-4,0 miljardia euroa.
Liikennearvioinneissa on oletettu, etta jo paatetyt ratahankkeet,
likennejarjestelmasuunnitelmien hankkeet ja Pisara-rata
toteutuvat.

Monikeskusmalli levittda kasvua laajalle alueelle

Kasvu nykyisiin keskuksiin ja

A) Kyliin

B) Haja-asutusalueille

Monikeskusmallilla on selvitetty nykyisten keskusten
hyddyntamista vaihtoehtona uusille radoille ja taajamille.
Liikkumisen ja liikenteen kannalta hyvaa on nykyisten taajamien
maankayton tiivistyminen ja taydentyminen seka liikenneverkon
kohtuulliset investointikustannukset. Hajarakentamiseen
perustuva malli levittda kuitenkin ajan mittaan kasvua laajalle
alueelle, jolloin ongelmaksi muodostuu riippuvuus henkiléauton
kaytésta. limastovaikutuksiltaan malli on arvioinnin huonoin. Malli
edellyttda toteutuessaan Karkkilan kaupungilta tiukkaa
rakentamisen ohjausta, ilman maaratietoista rakentamisen
ohjausta maisema ja luontoarvot olisivat uhattuina.

- 6 % vaestokasvusta (28 000) kyliin tai haja-asutusalueille

- ei uusia ratahankkeita tai asemia

- kasvu nyKkyisiin keskuksiin, taajamiin ja niiden
laajenemisalueille kuntakaavoituksen mukaan

- kasvua raideverkon ulkopuolella muita malleja enemman

- kyla- ja hajamalli on aika harhaanjohtava, koska 94 % kasvusta
suuntautuu kuntien osoittamiin taajamiin ja niiden kasvualueille
- malli, jossa Karkkila ja pienet kuntakeskukset kasvavat

- haja-asutuksen jatevesien kasittelyjarjestelmien toimivuutta,
jatevesilietteiden edelleen asianmukaiseen kasittelyyn
toimittamista ja muita vastaavia haja-asutusalueella asumiseen
liittyvia ymparistovaikutuksia ei ole tarkasteltu.

Sormimalli satsaa ratoihin ja muutamiin
satelliittikaupunkeihin

Kasvu suuriin radanvarsikeskuksiin
A) NyKkyisiin ratoihin



B1) Nykyisiin ratoihin ja uuteen Itarataan

B2) Nykyisiin ratoihin ja uuteen Pohjoisrataan

B3) Nykyisiin ratoihin ja uuteen Lansirataan

C) Nykyisiin ratoihin ja useimpiin uusiin lyhyihin ratoihin

Sormimalli eri vaihtoehtoineen tuo tarkasteluun uudet
ratakaytavat ja asemanseutujen suuret monipuolisten palvelujen
kaupunkikeskukset. Mallista on vaihtoehdot sen mukaan, mita
rataosuutta painotetaan; nykyiset radat, Itarata Porvoon
suuntaan, Pohjoisrata Klaukkalan kautta Hyvinkaan suuntaan,
Lansirata Lohjan kautta Turun suuntaan seka vaihtoehto, joka
pitaa sisallaan nelja uutta lyhytta rataa. Kaikkiin naihin
vaihtoehtoihin sisaltyy kaukoliikennerata Helsinki-Vantaan
lentoasemalle. MyGs kaukoliikennerata Pietariin on otettu
huomioon.

Arviointiselvityksen mukaan nyKkyisia ratoja painottava malli
nousee monien ominaisuuksien osalta karkeen. Liikenneverkon
investointitarve on alhainen ja mallin tiivistava ja
tdydennysrakentamiseen perustuva luonne edistaa
joukkoliikenteen ja kevyen liikenteen edellytyksia. Rakenne
mahdollistaa lahelta 16ytyvat palvelut ja lyhyet tydmatkat ja
aiheuttaa myds vahiten kasvihuonepaastdja. Kuntatalouden
kannalta nykyisten verkostojen ja palvelurakenteiden tehostuva
kayttd tuo kustannussaastoja. Haasteeksi nousee rakenteen
sisaisen raideliikenteen laajentumisen esteet. Kehityksen
painopisteen valinnasta olisi myos pystyttava tekemaan paatos
paakaupunkiseudun ja muun seudun valilla.

Uusiin ratoihin perustuvat sormimallit luovat paikallisesti
merkittavaa yhdyskuntarakenteen kehittdmisen potentiaalia.
Mallit edellyttaisivat huomattavaa muutosta maankayton
nykyiseen kehityssuuntaan ja sen ohjaukseen. Alueen kunnissa
tarvittaisiin laajaa seudullista yksimielisyytta siita, mita harvoja
kaupunkikeskuksia ryhdytaan kehittdmaan toisten alueiden
kustannuksella. Malli on Karkkilan kannalta epaedullinen,
Pohjoisrata Klaukkalan kautta Hyvinkdan suuntaan ei ole toimiva
ratkaisu, vaan ratayhteytta Espoosta Poriin Karkkilan kautta tulee
kehittaa.

- kasvu vain raideyhteyksien varrelle nykyisiin ja uusiin
asemanseutuihin

- vain yli 40 000 asukkaan asemanseudut, 2,5 km sateella
asemasta: kuntakaavoitus 100 % + lisatiivistdminen

- asemanseutujen ulkopuolelle ei osoiteta rakentamista

- suuren ja tiiviin asemanseudun tavoite vahentaa ratojen hyotya
ja hyddynnettavyytta

- aseman merkitys ja houkuttelevuus yli 2,5 km:n ulkopuolella
erityisesti Keha lll:n ulkopuolella pitaisi tutkia

- kasvun perustuessa isoihin yksikdihin jaa Metropolialueen I
kasvurenkaan (50 - 60 km etaisyydelld Helsingista) potentiaali
hyddyntamatta

- raideliikenteen ansiosta ll-kasvurenkaan laadukkaan asumisen
ja olemassa olevien yhdyskuntien kehittymisen potentiaali



voidaan saada osaksi metropolialueen elinvoimaa niin, etta
puretaan tiiviin paakaupunkiseudun tiivistymistarvetta
positiivisella tavalla

- nopeasti rakennetut asemanseudut muodostuvat ensin
sosiaalisesti ja kaupunkikulttuurisesti ohuiksi

- lahelle paakaupunkiseutua sijoitettu voimakas rakentaminen
vie Metropoliasukkaiden virkistysalueita ja lisda jaavien alueiden
kulutusta, tdma voi johtaa asumisviihtyvyyden heikkenemiseen
koko paakaupunkiseudulla, vaaraan kohteeseen osoitettu
tiivistamistavoite voi aiheuttaa negatiivisia kerrannaisvaikutuksia
ja asumisen kallistumista hyviksi koetuilla alueilla, tiivis yksikk®
voi aiheuttaa lisdantyvaa liikkumistarvetta: kesamokkivetoisuus,
2asuminen, vapaa-ajan matkustaminen (2/3 liikkumisesta jo nyt)
- tydpaikan ja kodin valinen liikenne korostuu malleissa liikaa,
vapaa-aika- ja tavaraliikenne on jaanyt huomioimatta

- Hanko-Hyvink&a rata on olemassa oleva ja tarkea
Lansi-Uudenmaan sisaisen vuorovaikutuksen kehittymisen
kannalta.

Silmukkamalli toisi radan varteen puutarhakaupunkien tiiviin
nauhan

Kasvu pieniin radanvarsikeskuksiin muodostaen ratasilmukoita

Silmukka on malli, jossa uusien ratakaytavien varteen sijoittuisi
suhteellisen pienia ja tiiviitd asemanseutuja nauhana.
Asemanseudut olisivat kilometrin sateelle muotoutuvia alle 10
000 asukkaan tai tyopaikan taajamia, jotka voisivat rakentua
joustavasti toisistaan ja seudun kokonaisuudesta riippumatta
kuntien omina ponnisteluina.

Mallissa on hyvaa pikkukaupunkimaisen asutuksen sijoittuminen
lahelle asemia, mikad mahdollistaa raideliikenteeseen perustuvan
joukkoliikennejarjestelman. Toisaalta taajamien pienen koon
vuoksi osa palveluista olisi kuitenkin lahdettava hakemaan
suuremmista keskuksista, mika kuormittaisi liikkennetta.
Seuturakenne uhkaa tassa mallissa laajentua, jolloin myds
keskimaaraiset tydmatkat pitenisivat ja iimansaasteet
lisdantyisivat. Malli on vertailun mukaan liikenneinvestoinneiltaan
erittain kallis. Malli on Karkkilan kannalta epaedullinen,
Pohjoisrata Klaukkalan kautta Hyvinkaan suuntaan ei ole toimiva
ratkaisu, vaan ratayhteyttd Espoosta Poriin Forssan ja Karkkilan
kautta tulee kehittaa. Karkkila jaa tarkastelun ulkopuolelle.

- pienten asemanseutujen tihea verkko

- mallista puuttuu Nummelan asema

- Lohjan tuominen osaksi paakaupunkiseudun
raideliikenneverkkoa on olemassa olevan yhdyskuntarakenteen
ja pikkukaupungin kasvupotentiaalin hyvaa hydédyntamista (vrt.
Karkkila), samalla pddkaupunkiseutulaisille avataan uusi
asumisen ja tyopaikkojen sijoittumisen kohde ja mahdollisuus
siirtya E18-tielta raiteille

- uusien asemanseutujen pitaisi kasvaa osana nyKkyisia
yhdyskuntia



- pienet asemanseudut jakavat kasvun tasaisesti kaikkiin
kasvusuuntiin

- mukana on asemanseutuja, joiden avaaminen ja itsenaisena
yksikkéna toimiminen voi olla epatodennakdista

- pienten asemanseutuyksikkdjen tulisi olla sita tihedmmassa,
mita lahempana paakaupunkiseutua ollaan, isojen taajamien
I&heisyydessa pienten asemanseutujen olisi syytd kasvaa osaksi
nykyisia taajamia

- maaseutualueiden virkistys- ja muuta liikkumista voidaan tukea
radanvarren seisakkeella ja liityntapysakaoinnilla

Rakennemallien periaatteet

Etsitdan toimiva ja ekotehokas yhdyskuntarakenteen ratkaisu
uudistettavan maakuntakaavan pohjaksi. Perusratkaisu ei ole
yksikaan rakennemalleista sellaisenaan, vaan se tulee
koostumaan eri mallien parhaimmista ominaisuuksista.

Tarkastelun paaperiaatteena on, etta nykyista
yhdyskuntarakennetta tiivistetaan ja tdydennetdan ensin ja vasta
tdman jalkeen avataan uusia ratakaytavia tai merkittavia
asutuksen laajennusalueita. Avainkysymyksia ovat mihin, milloin
ja miten uusi rakentaminen tulisi ohjata sen jalkeen kun
rakennetta on jo tiivistetty ja kuinka raideverkkoa kehitetaan.

Arviointiselvityksen mukaan kehitys voi suhteellisen pitkaan
tukeutua nykyiseenkin rakenteeseen ilman uusia ratakaytavia,
mutta tulevien hankkeiden toteuttamisjarjestyksesta ja
rakentamisen mitoituksesta on nyt tarkeda kayda seudulla laajaa
keskustelua.

Uudenmaan ja Itd&-Uudenmaan maakuntahallitukset paattavat
maakuntakaavan pohjaksi otettavasta rakenteesta joulukuussa
2010. Paatokselld on kauaskantoiset vaikutukset, silla
maakuntakaava tulee ohjaamaan kuntien tarkempaa kaavoitusta
ensi vuoden alussa yhdistyvalla laajalla Uudellamaalla.
Maakuntakaavan luonnos valmistuu vuonna 2011 ja
maakuntavaltuusto paattaa kaavasta 2012.

Rakennemallien vaikutusten arviointia

Vaesto kasvaa paakaupunkiseudulla eniten sormimalleissa,
vaestonlisdys on suurin sormimallissa A Nykyradat, mutta
seuraavaksi suurinta sormimalleissa Lansirata B ja Lyhyet radat
C.

Vaikutusten arvioinnissa on todettu liikenteen
kasvihuonepaastojen kannalta samanarvoisiksi
paakaupunkiseudun lansipuoliset B3 ja itapuoliset B1
kehityskaytavia kuvaavat sormimallit. Mydskaan elinkeinoeldaman,
seudun kehityksen ja kilpailukyvyn kannalta vaihtoehtojen
sormimalleilla B1 ja B3 ei ole todettuja eroja. Vaikutukset
luonnonymparistdodn on Sormimalli B3 vaihtoehdossa todettu
muita sormi- tai siimukkamalleja negatiivisemmaksi



Kirkkonummen ja Lohjan alueen muutosten vuoksi. Liikenteen
operoinnin kannalta silmukkamalli on arvioitu heikoimmaksi.

Vaihtoehdoista Sormimalli on vaikutusten arvioinnissa arvioitu
positiivisemmaksi asumisen ja elinympariston kannalta.
Taloudellisuuden ja liikenteenhoidon kannalta ja seudun
kilpailukykyyn, elinkeinoeldamaan ja luonnon ja ilmastovaikutusten
kannalta vaihtoehdot Sormimalli C ja Silmukkamalli on arvioitu
samanarvoisiksi. Sormimalli A hyédyntaa raideliikenteen
kehittamisen mahdollisuuksia vajaasti. Sormimalli A on jo tehtyjen
paatdsten mukainen nykytilanne ja toiminee vertailussa
0-vaihtoehtona.

Yhdyskuntarakenneyksikon sisainen palvelurakenne ja sen
vuorovaikutus kevyen liikkumisen ja joukkoliikenteen kanssa on
olennainen vaikutuksia tuottava tekija. Talléin voi olla sama, onko
yksikk6 3 000, 10 000 vai 40 000 asukasta. Kodin ulkopuoliset
elamanlaatutekijat kuten kohtauspaikat, yhteiséllisyytta luova
toiminta, kaupunkitilojen miellyttdvyys jne. vaikuttavat myos
kesamdkkeilyn ja muun matkustamisen tarpeeseen tulevalla
asukassukupolvella ja kasvavalla senioriasukkaiden ryhmalla.

Taloudelliset vaikutukset

Esityslistan liite
- rakennemallikartat

Koko aineisto nahtavilla ennen kokousta kokoushuoneessa ja
kokouksessa.

Teknisen johtajan ehdotus:

Ymparistolautakunta esittdad kaupunginhallitukselle Uudenmaan
ja lItd-Uudenmaan rakennemalleista 2035 annettavaksi
seuraavan lausunnon:

- Rakennemallitydn pohjalta valmisteltavassa
maakuntakaavassa tulee huomioida Karkkilan kaupungin
strategia ja kehittdmistavoitteet: ekologinen kasvava
puutarhakaupunki seka tiivis kaupunkirakenne.

- Metropolimainen yhdyskuntarakenne ei ole valttamatta toimivin
vaihtoehto koko Uudenmaan alueella. Esimerkiksi kaupan
rakennemuutos on johtanut pidentyviin asiointimatkoihin myods
isoissa ja tiiviissa yhdyskunnissa.

- Kaikkea vaestdnkasvua ja rakentamispainetta ei ole
tarkoituksenmukaista pakata paakaupunkiseudulle -
Lansi-Uudellamaalla on olemassa olevaa yhdyskuntarakennetta
ja asukaspohjaa tukevia rakentamispaikkoja runsaasti tarjolla
yhdyskuntataloudellisesti ja sosiaalisesti mielekkaissa kohteissa,
pikkukaupunkien vetovoima ja kehittymisen dynamiikka on
erilaista kuin tiiviilla paakaupunkiseudulla.

- Sormimallin sormet ovat harvassa: kehamaisia yhteyksia
kehittamalla sormia voitaisiin lisatd viuhkamaiseksi malliksi, jossa



aluetta kehitettaisiin tasaisesti. Koko alue pitaisi suunnitella
toimivaksi joukkoliikenteen kannalta.

- Liikennejarjestelma on liian raideliikennepainotteinen, kasvua
my®os raideliikennevarausten ulkopuolelle seka poikittaisliikenteen
jarjestaminen (linja-autoliikenteen kehittdminen),
likennejarjestelmayhteistydn ulottaminen koko Uusimaalle.

- Joukkoliikennepainotteisten teiden ja katujen / linja-autoreittien
(runkoverkko) merkitseminen rakennemallikartalle / erillisten
linja-autokaistojen rakentaminen / joukkoliikennekaytavat ja
pysakit nakyvaksi.

- Joukkoliikenneyhteys (linja-auto, joukkoliikenteen laatukaytava)
Karkkilasta Sormimalli B3:n ja Silmukkamallin
raideliikenneyhteyteen (Lansirata, Nummelan asemanseutu) seka
lityntapysakointivaraus asemalle.

- Raideliikenteelle aluevaraus myos Karkkilan suuntaan /
tilavaraus Porin radalle: Karkkilan nakékulmasta myos rata
paakaupunkiseutu-Karkkila-Forssa-Pori on vakavasti otettava
teollisuus- ja tydssakayntivayla.

- Hanko-Hyvinkaa rata on olemassa oleva ja tarkea
Lansi-Uudenmaan sisaisen vuorovaikutuksen kehittymisen
kannalta. Radan sahkoéistdminen on tarkeaa elinkeinoelaman
nakokulmasta, henkildliikenteen aloittaminen silla on olennainen
Lansi-Uudenmaan sisaisen vuorovaikutuksen potentiaali, joka
tulisi my6s huomioida, erityisesti sen risteaminen E18-tien ja
Espoo-Salo - radan kanssa seka Nummelan asema. Rata
muodostaa lahes ainoan poikittaisyhteyden paakaupunkiseudun
ulkopuolella ja lisda paaradan raideliikennesaavutettavuutta.
Tama olemassa oleva rata olisi oltava mukana Lansi-Uudenmaan
elinkeinoelaman, sisaisen palveluyhteistyon seka virkistys- ja
tydmatkaliikenteen nakokulmasta kaikissa malleissa /
vuorotiheyden ja lityntalikkumisen voimakas kehittdminen.

- Valtatie 2:n ja E18-tien joukkoliikenteen ja pysakkien
saavutettavuuden kehittdminen seka Valtatie 2:n
nelikaistaistaminen valilla Vihti - Karkkila.

- Seudulle tyypillinen pikkukaupunki / asemanseutu on 5 000 -10
000 asukasta ja vaikutusalue yli 2 km: vaikutusalueen laajuus ja
sen liikennepoliittiset edistamiskeinot olisi tutkittava ja tuotava
keskusteluun.

- Liikkumisen ja joukkoliikenteen hintatarkastelujen vaikutus
tavoiteltavaan yhdyskuntarakenteeseen olisi tutkittava.

- Lansi-Uudenmaan potentiaalit eivat tiivistamistarkastelussa tule
rittdvasti esille: Metropolialueen llI-kasvurenkaan omaleimaisella
kehittdmiselld voidaan yhdistdd asuminen, vapaa-aika ja
I&hipalvelut.

- Asemien vaikutusalue voi olla Il kasvurenkaalla huomattavan
laaja ja sita voidaan laajentaa liityntapysakainnilla ja
liikennepolitiikan keinoilla.

- Tydpaikkojen sijainti ja vaestdrakenteen olennainen muutos on
huomioitava: lkdantymisen vaikutus, muuttoliikkeen rakenne,
tyoperaisten maahanmuuttajien maara jne. Millaiseen
likkumiseen uusilla asukkailla on mahdollisuus?

- Tiivis yhdyskuntarakenne ei automaattisesti takaa pitkien
tydmatkojen vahentymista, koska myds keskusten valinen
tydmatkaliikenne on kasvamassa: taman kehitystrendin osuus



olisi tuotava esille.

- Kuntakaavoituksen mukainen rakentaminen tulisi olla mukana
raideliikenteen ulottumattomissa olevien taajamien kohdalla
muissakin kuin Monikeskusmallissa Kyla / Haja. Nyt voi saada
sellaisen kuvan, etta tavoitteena on naiden taajamien kehityksen
pysahtyminen.

- Paakaupunkiseudun kasvupaineen siirtiminen hyvin raide-
ja bussiliikenteella saavutettaviin, jo olemassa oleviin
yhdyskuntiin sekd asemanseutujen avaaminen
viuhkamaisesti alle 1 tunnin junamatkan paasta
paarautatieasemalta tukevat parhaiten metropolimaakunnan
kehittamista.

- Uuden rakentamisen ohjaaminen nykyiseen
paidkaupunkiseudun rakenteeseen mahdollisimman
tehokkaasti seka rakenteen tiivistaminen jo tiiviilla alueilla
voi johtaa vapaa-ajan liikkumismatkojen pidentymiseen ja
haja-asumispaineen kasvuun. Sen sijaan
paidkaupunkiseudun Il kasvurenkaan pienten kaupunkien
yhdyskuntarakenteen tidydentaminen elinvoimaistaa
asukasrakennetta, auttaa pitamaan ylla lahipalveluja ja
elinkeinoelamaa myos paiakaupunkiseudun ulkopuolella, ja
tarjoaa laadukasta elinymparistoa.

- Palveluomavaraisuus syntyy noin 60 km (ll kasvurengas)
etaisyydesta Helsingista ja ymparoivan maaseudun
palvelusta. Muutaman tuhannen asukkaan taajama pystyy
pitimaan ylla lahipalvelut, jos ldhella ei ole suurta keskusta.
Noin 10 000 asukkaan keskus on toiminnallisesti
optimaalinen yhdyskunta, vaikka erikoistavaroita
hankitaankin kauempaa. Sijainti suhteessa muihin
keskuksiin vaikuttaa enemman kuin koko: mita lahempéna
isoa yksikkoa ollaan, sita vahemman omia palveluja on
suhteessa kokoon ja painvastoin.

- Muita keskeisia tekijoita metropolimaakunnan
perusrakennetta laadittaessa ovat kulttuurimaiseman ja
vesistéjen hydodyntaminen metropolialueen kasvussa
(tdrkeda kansainvilisista yrityksista ja tyovoimasta
kilpailtaessa) seka lahiliikkumisen edistaminen,
lahiliikkumisverkostojen parantaminen ja joukkoliikenteen
kysyntaan ja tieliikenteen tarvitsemiin varauksiin
vaikuttaminen jo nykyrakenteessa.

- Raideliikenteen ansiosta ll-kasvurenkaan laadukkaan
asumisen ja olemassa olevien yhdyskuntien kehittymisen
potentiaali voidaan saada osaksi metropolialueen elinvoimaa
niin, ettd puretaan tiiviin paakaupunkiseudun
tiivistymistarvetta positiivisella tavalla.

- Tiivis yksikko voi aiheuttaa lisdantyvaa liikkumistarvetta:



Paatos:

Taytantéénpano:

KHAL § 170

kesamokkivetoisuus, 2asuminen, vapaa-ajan matkustaminen
(2/3 liikkumisesta jo nyt), tyépaikan ja kodin valinen liikenne
korostuu malleissa liikaa, vapaa-aika- ja tavaraliikenne on
jaanyt huomioimatta.

- Tarkastelun paaperiaatteena tulee olla, etta nykyista
yhdyskuntarakennetta tiivistetdan ja tdydennetaan ensin ja
vasta taman jalkeen avataan uusia ratakaytavia tai
merkittavia asutuksen laajennusalueita.
Tarkoituksenmukaista on ohjata uusi rakentaminen
nykyiseen rakenteeseen mahdollisimman tehokkaasti, niin
etta lilkenneverkko jakautuu tasaisesti ja kaikkia alueita
kattavasti.

Ehdotus hyvaksyttiin.

Tama poytakirjan pykala tarkastettiin kokouksessa.

Poytakirjan liite nro 32
- rakennemallikartat

kaupunginhallitus

Esittelija: kaupunginjohtaja Juha Majalahti
Uudenmaanliiton aluesuunnittelujohtaja ja Karkkilan kaupungin

kaavoituspaallikkd saapuvat kaupunginhallituksen kokoukseen
selostamaan asiaa.

Taloudelliset vaikutukset

Esityslistan oheismateriaali
- rakennemallikartat

Muu aineisto nahtavilla kaupunginhallituksen kokousasiakirjoissa.

Kaupunginjohtajan ehdotus:

Kasittely:

Paatos:

Taytantéénpano:

Kaupunginhallitus antaa Uudenmaan ja I1t&-Uudenmaan
rakennemalleista 2035 Karkkilan kaupungin lausunnon
ymparistolautakunnan esittdmassa muodossa.

Uudenmaan liiton aluesuunnittelujohtaja ja Karkkilan kaupungin
kaavoituspaallikko olivat selostamassa asiaa
kaupunginhallitukselle tdman asian kasittelyn aikana.

Paatdsehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.

Uudenmaan liitto



YMLA § 74

Esittelija: tekninen johtaja Kari Setala

Valmistelija / lisatietojen antaja: kaavoituspaallikko Pertti
Kyyhkynen, puh. (09) 4258 3759 tai sahkoposti
"etunimi.sukunimi@karkkila.fi"

Uudenmaan liitto pyytaa Karkkilan kaupungin lausuntoa
Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan luonnoksesta 31.8.2011
mennessa. Kaava-aineistoon voi tutustua Uudenmaan liiton
verkkosivuilla osoitteessa:
http://www.uudenmaanliitto.fi/index.phtml?s=1469

Maakuntakaavan uudistaminen

Maakuntakaavan uudistamisessa on kyse Uudenmaan nykyisten
28 kunnan alueilla voimassa olevien maakuntakaavojen
uudelleen tarkastelusta aluerakenteen ja sita tukevan
likennejarjestelman seka kaupan palvelurakenteen osalta.
Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava uudistaa ja tdydentaa
Uudellamaalla voimassa olevia ja hyvaksyttyja maakuntakaavoja
valittujen asiakokonaisuuksien osalta. Uuden kaava-alueen
kaavatydssa on keskitytty aluerakenteen kannalta keskeisimpiin
teemoihin. Naiden liséksi kaavaluonnoksessa osoitetaan
ajantasainen sahkonsiirtoverkko ja siirtoviemari. Muita teemoja
kasitelladn kokonaisuuksina seuraavilla kaavakierroksilla.

Alue- ja yhdyskuntarakenteen eheyttaminen
Taajama-alueiden tarkastelun [&htdkohtana ovat voimassa
olevien maakuntakaavojen taajamatoimintojen alueet, kuntien
kaavavarannot seka muissa suunnitelmissa esitetyt
rakentamispotentiaalit. Taajamatoimintojen mitoituksessa on
varauduttu, ettad nykyinen 1,5 miljoonan vaest6 kasvaisi 430 000
asukkaalla ja nykyisten 750 000 tydpaikan lisaksi syntyisi 250
000 uutta tydpaikkaa vuoteen 2035 mennessa. Uutta kasvua
osoitetaan ensisijassa nykyista rakennetta taydentaen ja hyvien
joukkoliikenneyhteyksien varrelle.
Maakuntakaavaluonnoksessa taajamien kasittelytapa on
uudistunut. Nykyisten maakuntakaavojen hyvaan
joukkoliikenteeseen tukeutuvia taajamatoimintojen alueita on
esitetty tiivistettavaksi. Maakuntakaavaluonnoksessa
varaudutaan myos nykyisten ratakaytavien uusiin
asemanseutuihin seka uusiin raideliikenteeseen tukeutuviin
kasvukaytaviin.

Maakuntakaavaluonnoksen pohjana ovat nykyisten
maakuntakaavojen vaylat. Teiden, ratojen sijaintiin seka
rataluokkiin on tehty tarkennuksia toteutuneiden hankkeiden tai
valmiiden suunnitelmien perusteella. Liikkennejarjestelman
kehittdmisohjelma esitetdan kaavan ehdotusvaiheessa.

Metropolialueen kilpailukyvyn vahvistaminen
Merkittava kansallinen ja kansainvalinen likenneyhteys on Vihdin
Huhmarin kautta kulkeva Espoo-Salo(ESA)-rata. Muita



merkittavia ovat Itarata, Helsinki-Tallinna-yhteys, Lentorata ja
Pisararata.

Kaupan palveluverkko suunnitellaan osaksi alue- ja
yhdyskunta- rakennetta

Kauppa ohjataan ensisijaisesti keskustatoimintojen alueille.
Keskustatoimintojen alueille sijoitettavien vahittadiskaupan
suuryksikoiden koko on mitoitettava sellaiseksi, etta ne soveltuvat
ymparistdonsa. Keskustojen ulkopuolelle voidaan sijoittaa
sellaista uutta vahittaistavaran kauppaa, joka ei kaupan laatu
huomioiden sovellu keskustatoimintojen alueille.

Hajarakentamisen ohjaaminen

Maakuntakaavan valkoisten alueiden suunnittelusuositus on, etta
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee edistaa
rakentamisen ohjaamista taajamatoimintojen alueille.

Kaavan laadinnan aikataulu ja vuorovaikutus
Maakuntakaavan uudistaminen kestaa noin nelja vuotta. Kaavan
valmistelu aloitettiin 2009 laatimalla rakennemallit ja arvioimalla
niiden vaikutuksia. Rakennemallien, niiden vaikutusten arvioinnin
seka malleista saadun palautteen ja vuorovaikutuksen
perusteella joulukuussa 2010 hyvaksyttiin
maakuntakaavaluonnoksen laatimisen sanalliset periaatteet eli
perusrakenne.

Maakuntakaavaluonnos on nahtavilla ja lausuntokierroksella
kesalla 2011. Maakuntahallitus kasittelee saatua palautetta
syksylla 2011, jolloin kaavaehdotuksen sisaltokysymyksia
edelleen tarkennetaan saadun palautteen ja vaikutusten
arviointien perusteella. Kaavaehdotus valmistellaan luonnoksen
tapaan yhteistyossa viranhaltijoiden ja luottamushenkildiden
kanssa ja se on tarkoitus saada nahtaville kevaalla 2012.
Ehdotuksesta saataviin muistutuksiin ja lausuntoihin laaditaan
vastineet. Kaavaehdotus viimeistelldan palautteen pohjalta
vuoden 2012 aikana. Tavoitteena on, ettd maakuntavaltuusto
hyvaksyy kaavan vuoden 2012

loppuun mennessa. Hyvaksymisen jalkeen kaava lahetetdan
ymparistdministeriéon vahvistettavaksi. Maakuntakaavan
valmistelua voi seurata koko prosessin ajan ja viimeisimpaan
aineistoon voi tutustua Uudenmaan liiton verkkosivuilla.

Vaikutusten arviointi

Vaihemaakuntakaavaa arvioidaan suhteessa valtakunnallisiin
alueidenkayttétavoitteisiin, maakuntakaavan perusrakenteeseen,
voimassa oleviin maakuntakaavoihin sekd muihin maakunnallisiin
tavoitteisiin ja ohjelmiin. Kaavamerkintakohtaisella arvioinnilla
varmistetaan merkintdjen riittadvan yksityiskohtainen, eritteleva
kasittely. Osana arviointia huomioidaan vaihemaakuntakaavan
maankayttd- ja rakennuslain mukaiset oikeus- ja
ohjausvaikutukset kuntakaavoitukseen, viranomaistoimintaan
seka maakuntakaavan rakentamisrajoitukset.

Vaihemaakuntakaavaluonnoksen merkintéjen ja maaraysten
muutokset voimassa olevaan maakuntakaavaan Karkkilan



alueella

Taajamatoimintojen alue / alueen supistaminen

Merkinnéllé osoitetaan yksityiskohtaista suunnittelua edellyttavat
asumiseen, palvelu- ja tybpaikka- sekd muihin
taajamatoimintoihin varattavat rakentamisalueet. Merkinté
siséltaéa taajamien siséiset liikennevaylat seké liikenteen
tarvitsemat satama-, huolto-, varikko-, terminaali-, ratapiha- ja
muut vastaavat alueet, ulkoilureitit, pyoréily- ja jalankulkuvéylat,
paikalliskeskukset, yhdyskuntateknisen huollon alueet, muut
erityisalueet, paikalliset suojelualueet seké virkistys- ja
puistoalueet. Taajamatoimintojen alue -merkinta ei estéd maa- ja
metsétalouskéytdssé olevien alueiden séilyttdmisté tarvittaessa
nykyisesséa kdytossééan.

Aluetta suunnitellaan asumiseen, ympéaristéén soveltuvien
tybpaikkatoimintojen seka néihin liittyvien palveluiden ja muiden
toimintojen alueena.

Alueen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on kiinnitettévé
erityistd huomiota yhdyskuntarakenteen eheyttémiseen
sijoittamalla kaikki toiminnot olemassa olevaa
yhdyskuntarakennetta tukien. Joukkoliikenteen seké pyéréily- ja
Jalankulkuvéylien kehittdmisedellytyksié on parannettava.
Espoon, Helsingin, Kauniaisten ja Vantaan kaupungeissa on
tiivistettdvéa yhdyskuntarakennetta erityisesti raideliikenteen
asemanseuduilla ja joukkoliikenteen solmukohdissa.
Tiivistettdvien alueiden suunnittelussa on kiinnitettdvé huomiota
erityisesti elinympéristén laadun kehittémiseen, ekologisen
verkoston toimivuuteen seké lahivirkistysalueiden riittdvyyteen.
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on kiinnitettévé huomiota
asuinalueiden monipuoliseen kehittdmiseen ja turvattava
paikalliskeskusten toimintaedellytykset. Suunnittelussa on
turvattava péivittaisten palveluiden saatavuus, riittavét ulkoilu- ja
virkistysmahdollisuudet seké pyéréily- ja jalankulkuyhteydet
seudullisille virkistysalueille ja ulkoilureiteille.

Uusi rakentaminen ja muu maanké&ytté on sopeutettava
ympéristbbnsé tavalla, joka vahvistaa taajaman omaleimaisuutta
Ja turvaa ympérist6-, luonto- ja kulttuuriarvot. Rakentamattomat
rannat on yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa varattava
yleiseen virkistykseen, jollei erityinen tarve edellyta alueen
osoittamista muuhun kéyttéén. Yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa on otettava huomioon tulvariskialueet.

Kunnan yleis- ja asemakaavoituksessa on turvattava riittdvét
alueet joukkoliikenteen varikoille seké varattava keskusta-alueille
rijttévét alueet joukkoliikenteen terminaalitoiminnoille.
Suunniteltaessa muuta maankéyttdééd olemassa olevien varikoiden
alueille on varmistettava, ettéd korvaava varikkokapasiteetti on
toteutettu ennen olemassa olevan varikon toiminnan paattymista.
Terminaalialueiden suunnittelussa on kiinnitettdva huomiota
sujuviin vaihtomahdollisuuksiin kulkumuodosta toiseen seka
liityntépysékaointiin.

Yksityiskohtaisemmassa kaavoituksessa voidaan
taajamatoimintojen alueille palveluverkon tarpeiden perusteella
osoittaa uusia véahittdiskaupan suuryksikoitd seka turvata
kehittdmisedellytykset olemassa oleville véhittéiskaupan




suuryksikoille silloin, kun kyseiset suuryksikét ovat
merkitykseltéén paikallisia.

Jollei selvitysten perusteella erityisesti muuta osoiteta,
merkitykseltédén paikallisen sellaisen véhittaiskaupan, joka
laatunsa puolesta ei sovellu keskustatoimintojen alueelle,
suuryksikkd on Helsingisséa, Espoossa, Vantaalla ja Kauniaisissa
kooltaan alle 30 000 k-m2, Hyvink&aéalla, Jadrvenpaéasséa, Keravalla,
Kirkkonummella, Lohjalla, Méntséldssé, Nurmijarvella,
Porvoossa, Raaseporissa, Sipoossa, Tuusulassa ja Vihdisséa
kooltaan alle 10 000 k-m2 ja Uudenmaan muissa kunnissa
(Karkkila) alle 5 000 k-m2.

Paéivittdistavarakaupan osalta suuryksikén merkityksen laajuus
arvioidaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa
vaikutustarkastelujen perusteella.

Alueen Kkéyttd6a suunniteltaessa on huolehdittava siité, etta
rakentaminen tai muu kaytto ei yksistéan tai tarkasteltuna
yhdess& muiden hankkeiden ja suunnitelmien kanssa aiheuta
aluevaraukseen rajoittuvalla tai alueen ldheisyydessé sijaitsevalla
Natura 2000-verkostoon kuuluvalla tai valtioneuvoston
verkostoon ehdottamalla alueella sellaisia haitallisia vaikutuksia
veden laatuun, mééaréén, vesitasapainoon tai vesialueen
pohjaolosuhteisiin eiké sellaisia melu- tai muita héairibita, jotka
merkittavasti heikentavét alueen niitéd luonnonarvoja, joiden
suojelemiseksi alue on siséllytetty tai on tarkoitus siséllyttaa
Natura 2000 -verkostoon.

Tiivistyva taajamatoimintojen alue (kehittdmisperiaate-merkinta) /
alueen lisdaminen

Merkinnéllé osoitetaan tiivistettavia taajamatoimintojen alueita
Espoon, Helsingin, Kauniaisten ja Vantaan kaupunkien
ulkopuolella.

Tiivistyvé taajama-toimintojen alue - kehittdmisperiaatemerkintdé
koskevat taajamatoimintojen aluevarauksen
suunnittelumaéaraysten liséksi seuraavat suunnittelumaéaréaykset:
Aluetta on kehitettévé joukkoliikenteeseen tukeutuvana, kyseisen
taajaman muuhun taajamatoimintojen alueeseen verrattuna
tehokkaammin rakennettuna taajamatoimintojen alueena.
Yhdyskuntarakenteen tiivistdmista suunniteltaessa on
kiinnitettdva huomiota elinympéristén laadun kehittdmiseen,
ekologisen verkoston ja yhteyksien toimivuuteen seké
l&hivirkistysalueiden riittdvyyteen.

Taajamatoimintojen tai tydpaikka-alueiden reservialue
(kehittdmisperiaate-merkintd) / taajamatoimintojen alueen
muuttaminen reservialueeksi

Merkinnéllé osoitetaan taajama-toimintojen alueet tai
tybpaikka-alueet, joiden toteuttaminen ajoittuu maakuntakaavan
suunnitteluaikavélin loppupuolelle.

Taajamatoimintojen reservialue - kehittémisperiaatemerkintééa
koskevat taajamatoimintojen aluevarauksen
suunnittelumaéaraysten liséksi seuraava suunnittelumaéarays:
Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on arvioitava alueen
tarkoituksenmukainen toteuttaminen suhteessa kyseisen
taajaman rakenteeseen.




Tybpaikka-alueiden reservialue - kehittdmisperiaate-merkintééa
koskee tybpaikka-aluevarauksen suunnitteluméaéréysten liséksi
seuraava suunnitteluméaarays: Yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa on arvioitava alueen tarkoituksenmukainen
toteuttaminen suhteessa kunnan muihin tyépaikka-alueisiin.

Kyla / merkinndn poistuminen

Merkinnéllé osoitetaan kylét, joiden suunnittelutavoitteena on
haja-asutusluonteisen lisdrakentamisen ohjaaminen kylaalueille,
edellytysten luominen palveluiden séilymiselle ja yhteisen
vesihuollon jérjestédmiselle sekd omaehtoisen
kehittdmistoiminnan tukeminen.

Merkinndn mukaiset kyldt muodostavat kokonaisuutena
maakunnallisen kyldverkoston. Alueen yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa on tuettava asumisen ohella alueen luonteeseen
soveltuvan elinkeinotoiminnan sijoittumista seké parannettava
kylén elinvoimaisuuden edellytyksié, varmistettava kylien
liikenneyhteydet péétieverkkoon ja selvitettdvéa yhteisen
vesihuollon toteuttamismahdollisuudet.
Taydennysrakentamisessa on hydédynnettévé ensisijaisesti
olemassa olevaa infrastruktuuria. Taydennysrakentamista ja
muuta alueiden kayttéa suunniteltaessa on otettava huomioon
alueen kulttuurihistorialliset ja maisemalliset ominaispiirteet.

Keskustatoimintojen alue, Alakeskus / merkinndn muutos
Merkinnéllé osoitetaan kuntakeskusten ja kuntien aluekeskusten
keskustahakuisten palvelu-, hallinto- ja muiden toimintojen
alueiden yleispiirteinen sijainti. Alue voi siséltdd myds asumista
seké tarvittavat liikennealueet ja puistot. Keskustatoimintojen
kohdemerkinnét siséltdvét osittain tai kokonaan valtakunnallisesti
merkittaviéd kulttuurihistoriallisia alueita tai kohteita.
Kohdemerkinnélla osoitettujen keskustatoimintojen alueiden
Sijainti ja laajuus on méériteltévé yksityiskohtaisemmassa
kaavoituksessa siten, etta alueet muodostavat toiminnallisesti
yhtendisen keskustahakuisiin toimintoihin painottuvan
kokonaisuuden.

Keskustatoimintojen alueen yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa on kiinnitettdvé huomiota alueen
ympdristékuvaan, viihtyisyyteen, omaleimaisuuteen seké
toimivuuteen kuten jalankulku-, pysékointi-, huolto- ja
Joukkoliikenteen jérjestelyihin. Alueen suunnittelussa on
turvattava riittédvét alueet joukkoliikenteen vaihtopaikoille ja
liityntépysékdinnille.

Aluetta suunniteltaessa on varauduttava riittdvaéan
palvelutilatarjontaan. Keskustatoimintojen alueelle voidaan
sijoittaa seudullisesti merkittévia véahittaistavarakaupan
suuryksikoitd. Yksikoéiden koko on mitoitettava sellaiseksi ettd ne
soveltuvat ympdristéénsé. Espoon, Helsingin, Kauniaisten ja
Vantaan alakeskusten keskustatoimintojen véhittdiskaupan
enimmaismitoitus on xxx 000 k-m2, Jarvenpéén, Keravan,
Maéntséladn, Nurmijédrven, Sipoon, Raaseporissa Tammisaaren,
Tuusulan ja Vihdin keskustatoimintojen véahittdiskaupan
enimmaismitoitus on yyy 000 k-m2. Muiden kuntien (Karkkila)
keskustatoimintojen véhittdiskaupan enimméismitoitus on zz 000




k-m2.

Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on otettava huomioon
kulttuuriympdéristén ominaispiirteiden vaaliminen ja turvattava
merkittdvien maisema- ja kulttuuriarvojen séilyminen myds
keskustatoimintojen kohdemerkinnén taustalle jéévilla alueilla.
Keskustatoimintojen alueiden suunnittelussa on huolehdittava
Siit4, ettd keskusta-alueen k&ytto ja toteuttaminen ei aiheuta
keskustaan rajautuvalle tai sen lahettyvilla sijaitsevalle Natura
2000 -alueelle sellaisia haitallisia vaikutuksia merenlahtien
vedenlaadulle ja vesiluonnolle, jotka merkittavasti heikentaisivét
niitd luonnonarvoja, joiden perusteella alue on siséllytetty Natura
2000 -alueisiin. Helsingin Ostersundomissa ja Espoon Histassa
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa keskusta-toimintojen
alueen toteuttaminen tulee kytkeéa ajallisesti ympéroivien
taajamatoimintojen alueiden toteuttamiseen.

Liityntdpysakdintialue / merkinnan lisddminen

Merkinnéllé osoitetaan keskustatoimintojen alueiden
ulkopuolisten, seudullisesti merkittavien liityntépyséakdintialueiden
yleispiirteinen sifainti. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa
alueelle tulee varata riittévasti tilaa liityntdpysékéinnille seké
turvattava lyhyet ja sujuvat kédvely-yhteydet.

Yhdystie / tieluokan muutos, merkinnan poistuminen
Merkinnéllé osoitetaan yhdystiet ja niihin liittyvét kadut, jotka
yhdistévét taajamatoimintojen alueita ja kylid ylempiluokkaiseen
tieverkkoon. Merkintaan liittyy MRL 33 §:n 1. momentin nojalla
rakentamisrajoitus. Maakuntakaavakartalle merkitty tieyhteys
voidaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa esittaa riittévin
perustein teknisesti tai toiminnallisesti alemmanluokkaisena.
Tiensuunnittelussa on otettava huomioon seudulliset ulkoilu-,
virkistys- ja viheryhteystarpeet, luonnonsuojelu,
kulttuuriympdristd, pohjavesien suojelu seké lajiston liikkuminen.

Siirtoviemarin ohjeellinen linjaus / ohjeellisen linjauksen
lisdaminen

Katkoviivamerkinnélla osoitetaan merkittavien
seudullisten/alueellisten siirtovieméreiden ohjeelliset linjaukset.
Siirtoviemaria suunniteltaessa on huolehdittava siita, etta
rakentaminen tai kdytté ei yksistéén tai tarkasteltuna yhdesséa
muiden hankkeiden ja suunnitelmien kanssa aiheuta
siirtoviemarin linjauksella tai sen ldheisyydessé sijaitsevalla
Natura 2000 -verkostoon kuuluvalla tai valtioneuvoston
verkostoon ehdottamalla alueella sellaisia haitallisia vaikutuksia
veden laatuun, méaéaréén, vesitasapainoon tai vesialueen
pohjaolosuhteisiin eikéa sellaisia muita héiribita, jotka merkittavasti
heikentavét alueen niitad luonnonarvoja, joiden suojelemiseksi
alue on siséllytetty tai on tarkoitus siséllyttdgd Natura 2000
-verkostoon.

Esityslistan liitteet

- Lausuntopyyntdé Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan
luonnoksesta (liite 1)

- 2. vaihemaakuntakaavaluonnos, kaavakarttaote / Karkkila



(liite 2)

- 2. vaihemaakuntakaavaluonnos, merkinnat ja maaraykset
(liite 3)

- 2. vaihemaakuntakaavaluonnos, selostus (liite 4)

- 2. vaihemaakuntakaavaluonnos, kaavakarttaote, muutokset /
Karkkila (liite 5)

- 2. vaihemaakuntakaavaluonnos, kumottavat merkinnat ja
maaraykset / Karkkila (liite 6)

- Karkkilan kaupungin kaavoitussuunnitelma 2011-2015, kartta
(liite 7)

Teknisen johtajan ehdotus:

Ymparistolautakunta esittda kaupunginhallitukselle, etta Karkkilan
kaupunki esittda lausuntonaan Uudenmaan liitolle Uudenmaan 2.
vaihemaakuntakaavaluonnoksesta seuraavaa:

Taajamatoimintojen alue / alueen supistaminen
Taajamatoimintojen alue-merkintd huomioi paasaantoisesti hyvin
Karkkilan taajamatoimintojen alueen. Taajamatoimintojen aluetta
on supistettu seka sitd on muutettu taajamatoimintojen alueen
reservialueeksi. Taajamatoimintojen aluetta on supistettu siell3,
missa kaavahankkeita ei ole vireilla, kuitenkin kaupungin
kaavoitussuunnitelmaan 2011-2015 on merkitty alueita, jotka
sijaitsevat maakuntakaavaluonnoksen kartalla osittain
taajamatoimintojen alueen ulkopuolella. Nama alueet tulee
merkita karttaan laajentamalla taajamatoimintojen aluetta
Tuorilan, Vattolan, Kapylan, Teravansyrjan ja Teollisuuskylan
seka Aurinkorinteen asemakaavan alueilla.

Tiivistyva taajamatoimintojen alue
(kehittamisperiaate-merkintd) / alueen lisdaminen
Maakuntakaavaluonnoksen tiivistyva taajama-toimintojen
alue-merkinta sijoittuu nykyisen keskustan ja Vt 2 lannen
puoleiselle alueelle, mika vastaa kaupungin kehittamistavoitteita.

Taajamatoimintojen tai tyopaikka-alueiden reservialue
(kehittamisperiaate-merkinta) / taajamatoimintojen alueen
muuttaminen reservialueeksi

Maakuntakaavaluonnoksessa taajamatoimintojen aluetta on
muutettu reservialueeksi. Teravansyrjan ja Teollisuuskylan alueet
on merkitty Karkkilan kaupungin kaavoitussuunnitelmaan
2011-2015. Nama alueet tulee merkitd suunnitteluaikavalin
loppupuolta (2025) aikaisemman toteutuksen johdosta
maakuntakaavaluonnoksen karttaan taajamatoimintojen alueiksi
ja siirtda reservialue-merkinta ulottumaan etelassa Vt 2:n
molemmin puolin Metsdmaan teollisuus- ja varastorakennusten
asemakaavaan liittyvaksi.

Kyla / merkinnan poistuminen

Haaviston kylamerkinta esitetddn maakuntakaavaluonnoksesta
poistettavaksi, mika on perusteltua. Kyla sijaitsee Karkkilan
keskustan laheisyydessa ja haja-asutusluonteinen
lisdrakentaminen tulee ohjata kaupungin strategian mukaisesti



Paatos:

keskustaan asemakaavoitetuille alueille. Haaviston kyla on
voimassa olevassa maakuntakaavassa osittain pohjavesialuetta.

Keskustatoimintojen alue, Alakeskus / merkinndn muutos
Karkkilan keskustatoimintojen alue on
maakuntakaavaluonnoksessa alakeskus.

Keskustatoimintojen alueen alakeskuksen alueelle saa sijoittaa
seudullisesti merkittavia vahittaistavarakaupan suuryksikoita.
Alakeskuksen suunnittelumaarays tulee sisaltdmaan
pinta-alarajoitteen vahittaiskaupalle. Pinta-alarajoitteessa tulee
huomioida jo olemassa olevat hankkeet ja mahdollinen
kasvutarve.

Liityntapysakointialue / merkinnan lisdaminen
Liityntapysakaintialue on sijoitettu Vt 2:n ja Vihtijarventien
littyman kohdalle Karkkilan tiivistyvan taajamatoimintojen alueen
itapuolelle. Liityntapysakdintialue tulee sijoittaa ainoastaan
Karkkilan tiivistyvan taajamatoimintojen alueella sijaitsevan
linja-autoaseman ja keskustan palvelujen yhteyteen, niin etta
kaikki linja-autovuorot poikkeavat keskustan ja linja-autoaseman
kautta. Liityntdpysakointialue tulisi sijoittaa ja suunnitella niin, etta
se tukee keskustan kehittamista ja keskustan tiivistamista.
Nummelan Huhmarissa on Uudenmaan Ely-keskuksen yllapitdama
lityntapysakointialue ja sita tulee kehittaa seudullisesti
merkittavaksi liityntapysakointialueeksi myos Karkkilalaisille.

Yhdystie / tieluokan muutos, merkinnan poistuminen
Maakuntakaavaluonnoksesta on poistettu yhdystien merkinta Vt
2:Ita Karkkilan keskustan kohdalta Huhmariin ja Pilpalaan
(Siikalantie). Yhdystien merkinnan poistuminen on perusteltua
koska Siikalantie ei yhdista taajamatoimintojen alueita ja kylia
ylempiluokkaiseen tieverkkoon ja yhdystieta varten ei tarvitse
tehda erityisia liittymajarjestelyja valtatielle.

Siirtoviemarin ohjeellinen linjaus / ohjeellisen linjauksen
lisdaminen

Siirtoviemarin ohjeellinen linjausmerkinta voidaan poistaa kartalta
valilla Karkkila-Vihdin kirkonkyld. Siirtoviemarilinjaukselle ei ole
tarvetta Karkkilan jatevedenpuhdistamon nykyaikaistamis- ja
saneeraushankkeen toteutuksen jalkeen. Hanke toteutetaan
vaiheittain vuosien 2011-2015 valisena aikana.

Ehdotus hyvaksyttiin.

Poytakirjan liitteet nro 44:

- Lausuntopyyntdé Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan
luonnoksesta (liite 1)

- 2. vaihemaakuntakaavaluonnos, kaavakarttaote / Karkkila
(liite 2)

- 2. vaihemaakuntakaavaluonnos, merkinnat ja maaraykset
(liite 3)

- 2. vaihemaakuntakaavaluonnos, selostus (liite 4)

- 2. vaihemaakuntakaavaluonnos, kaavakarttaote, muutokset /
Karkkila (liite 5)



- 2. vaihemaakuntakaavaluonnos, kumottavat merkinnat ja
maaraykset / Karkkila (liite 6)

- Karkkilan kaupungin kaavoitussuunnitelma 2011-2015, kartta
(liite 7)

Taytantéénpano: kaupunginhallitus

KHAL § 232Kaupunginhallitus

Esittelija: kaupunginjohtaja Juha Majalahti

Valmistelija / lisatietoja antaja:
kaupunginjohtaja Juha Majalahti, puh. (09) 4258 3601
tai sahkoposti "etunimi.sukunimi@karkkila.fi"

Esityslistan liitteet

- Lausuntopyyntd Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan
luonnoksesta (liite 1)

- 2. vaihemaakuntakaavaluonnos, kaavakarttaote / Karkkila
(liite 2)

- 2. vaihemaakuntakaavaluonnos, merkinnat ja maaraykset
(liite 3)

- 2. vaihemaakuntakaavaluonnos, selostus (liite 4)

- 2. vaihemaakuntakaavaluonnos, kaavakarttaote, muutokset /
Karkkila (liite 5)

- 2. vaihemaakuntakaavaluonnos, kumottavat merkinnat ja
maaraykset / Karkkila (liite 6)

- Karkkilan kaupungin kaavoitussuunnitelma 2011-2015, kartta
(liite 7)

Kaupunginjohtajan ehdotus:

Kaupunginhallitus esittdaa ymparistélautakunnan esityksen
mukaisesti lausuntonaan Uudenmaan liitolle Uudenmaan 2.
vaihemaakuntakaavaluonnoksesta seuraavaa:

Taajamatoimintojen alue / alueen supistaminen
Taajamatoimintojen alue-merkinta huomioi paasaantoisesti hyvin
Karkkilan taajamatoimintojen alueen. Taajamatoimintojen aluetta
on supistettu seka sitd on muutettu taajamatoimintojen alueen
reservialueeksi. Taajamatoimintojen aluetta on supistettu siell3,
missa kaavahankkeita ei ole vireilla, kuitenkin kaupungin
kaavoitussuunnitelmaan 2011-2015 on merkitty alueita, jotka
sijaitsevat maakuntakaavaluonnoksen kartalla osittain
taajamatoimintojen alueen ulkopuolella. Nama alueet tulee
merkitd karttaan laajentamalla taajamatoimintojen aluetta
Tuorilan, Vattolan, Kapylan, Teravansyrjan ja Teollisuuskylan
seka Aurinkorinteen asemakaavan alueilla.

Tiivistyva taajamatoimintojen alue
(kehittamisperiaate-merkintd) / alueen lisdaminen



Maakuntakaavaluonnoksen tiivistyva taajama-toimintojen
alue-merkinta sijoittuu nykyisen keskustan ja Vt 2 lannen
puoleiselle alueelle, mika vastaa kaupungin kehittdmistavoitteita.

Taajamatoimintojen tai tyopaikka-alueiden reservialue
(kehittamisperiaate-merkinta) / taajamatoimintojen alueen
muuttaminen reservialueeksi

Maakuntakaavaluonnoksessa taajamatoimintojen aluetta on
muutettu reservialueeksi. Teravansyrjan ja Teollisuuskylan alueet
on merkitty Karkkilan kaupungin kaavoitussuunnitelmaan
2011-2015. Nama alueet tulee merkitd suunnitteluaikavalin
loppupuolta (2025) aikaisemman toteutuksen johdosta
maakuntakaavaluonnoksen karttaan taajamatoimintojen alueiksi
ja siirtda reservialue-merkinta ulottumaan etelassa Vt 2:n
molemmin puolin Metsédmaan teollisuus- ja varastorakennusten
asemakaavaan liittyvaksi.

Kyla / merkinnan poistuminen

Haaviston kylamerkinta esitetdan maakuntakaavaluonnoksesta
poistettavaksi, mika on perusteltua. Kyla sijaitsee Karkkilan
keskustan Iaheisyydessa ja haja-asutusluonteinen
lisdrakentaminen tulee ohjata kaupungin strategian mukaisesti
keskustaan asemakaavoitetuille alueille. Haaviston kyla on
voimassa olevassa maakuntakaavassa osittain pohjavesialuetta.

Keskustatoimintojen alue, Alakeskus / merkinndn muutos
Karkkilan keskustatoimintojen alue on
maakuntakaavaluonnoksessa alakeskus.
Keskustatoimintojen alueen alakeskuksen alueelle saa sijoittaa
seudullisesti merkittavia vahittaistavarakaupan suuryksikaita.
Alakeskuksen suunnittelumaarays tulee sisaltamaan
pinta-alarajoitteen vahittaiskaupalle. Pinta-alarajoitteessa tulee
huomioida jo olemassa olevat hankkeet ja mahdollinen
kasvutarve.

Liityntapysakointialue / merkinnan lisddaminen
Liityntapysakointialue on sijoitettu Vt 2:n ja Vihtijarventien
littyman kohdalle Karkkilan tiivistyvan taajamatoimintojen alueen
itdpuolelle. Liityntdpysakointialue tulee sijoittaa ainoastaan
Karkkilan tiivistyvan taajamatoimintojen alueella sijaitsevan
linja-autoaseman ja keskustan palvelujen yhteyteen, niin etta
kaikki linja-autovuorot poikkeavat keskustan ja linja-autoaseman
kautta. Liityntapysakdintialue tulisi sijoittaa ja suunnitella niin, etta
se tukee keskustan kehittamista ja keskustan tiivistamista.
Nummelan Huhmarissa on Uudenmaan Ely-keskuksen yllapitama
lityntapysakointialue ja sita tulee kehittaa seudullisesti
merkittavaksi liityntapysakointialueeksi myos Karkkilalaisille.

Yhdystie / tieluokan muutos, merkinnan poistuminen
Maakuntakaavaluonnoksesta on poistettu yhdystien merkinta Vt
2:Ita Karkkilan keskustan kohdalta Huhmariin ja Pilpalaan
(Siikalantie). Yhdystien merkinnan poistuminen on perusteltua
koska Siikalantie ei yhdista taajamatoimintojen alueita ja kylia
ylempiluokkaiseen tieverkkoon ja yhdystieta varten ei tarvitse



Kasittely:

Paatos:

tehda erityisia liittymajarjestelyja valtatielle.

Siirtoviemarin ohjeellinen linjaus / ohjeellisen linjauksen
lisdaminen

Siirtoviemarin ohjeellinen linjausmerkinta voidaan poistaa kartalta
valilla Karkkila-Vihdin kirkonkyld. Siirtoviemarilinjaukselle ei ole
tarvetta Karkkilan jatevedenpuhdistamon nykyaikaistamis- ja
saneeraushankkeen toteutuksen jalkeen. Hanke toteutetaan
vaiheittain vuosien 2011-2015 valisena aikana.

Keskustelun aikana kaupunginjohtaja muutti paatésehdotustaan
siten, etta lausunnosta poistetaan kappale Kyla / merkinnan
poistuminen.

Hyvaksyttiin kaupunginjohtajan kokouksessa muuttama
paatdsehdotus yksimielisesti.

Kaupunginhallitus esittda lausuntonaan Uudenmaan liitolle
Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavaluonnoksesta seuraavaa:

Taajamatoimintojen alue / alueen supistaminen
Taajamatoimintojen alue-merkintd huomioi paasaantodisesti hyvin
Karkkilan taajamatoimintojen alueen. Taajamatoimintojen aluetta
on supistettu seka sitd on muutettu taajamatoimintojen alueen
reservialueeksi. Taajamatoimintojen aluetta on supistettu siella,
missd kaavahankkeita ei ole vireilld, kuitenkin kaupungin
kaavoitussuunnitelmaan 2011-2015 on merkitty alueita, jotka
sijaitsevat maakuntakaavaluonnoksen kartalla osittain
taajamatoimintojen alueen ulkopuolella. Nama alueet tulee
merkitd karttaan laajentamalla taajamatoimintojen aluetta
Tuorilan, Vattolan, Kapylan, Teravansyrjan ja Teollisuuskylan
seka Aurinkorinteen asemakaavan alueilla.

Tiivistyva taajamatoimintojen alue
(kehittamisperiaate-merkintd) / alueen lisdaminen
Maakuntakaavaluonnoksen tiivistyva taajama-toimintojen
alue-merkinta sijoittuu nykyisen keskustan ja Vt 2 lannen
puoleiselle alueelle, mika vastaa kaupungin kehittdmistavoitteita.

Taajamatoimintojen tai tyopaikka-alueiden reservialue
(kehittamisperiaate-merkinta) / taajamatoimintojen alueen
muuttaminen reservialueeksi

Maakuntakaavaluonnoksessa taajamatoimintojen aluetta on
muutettu reservialueeksi. Teravansyrjan ja Teollisuuskylan alueet
on merkitty Karkkilan kaupungin kaavoitussuunnitelmaan
2011-2015. Nama alueet tulee merkita suunnitteluaikavalin
loppupuolta (2025) aikaisemman toteutuksen johdosta
maakuntakaavaluonnoksen karttaan taajamatoimintojen alueiksi
ja siirtda reservialue-merkinta ulottumaan etelassa Vt 2:n
molemmin puolin Metsamaan teollisuus- ja varastorakennusten
asemakaavaan liittyvaksi.

Keskustatoimintojen alue, Alakeskus / merkinndn muutos
Karkkilan keskustatoimintojen alue on



Taytantéénpano:

maakuntakaavaluonnoksessa alakeskus.
Keskustatoimintojen alueen alakeskuksen alueelle saa sijoittaa
seudullisesti merkittavia vahittaistavarakaupan suuryksikoita.
Alakeskuksen suunnittelumaarays tulee sisaltamaan
pinta-alarajoitteen vahittaiskaupalle. Pinta-alarajoitteessa tulee
huomioida jo olemassa olevat hankkeet ja mahdollinen
kasvutarve.

Liityntapysakointialue / merkinnan lisdaminen
Liityntapysakointialue on sijoitettu Vt 2:n ja Vihtijarventien
littyman kohdalle Karkkilan tiivistyvan taajamatoimintojen alueen
itapuolelle. Liityntapysakdintialue tulee sijoittaa ainoastaan
Karkkilan tiivistyvan taajamatoimintojen alueella sijaitsevan
linja-autoaseman ja keskustan palvelujen yhteyteen, niin etta
kaikki linja-autovuorot poikkeavat keskustan ja linja-autoaseman
kautta. Liityntapysakaintialue tulisi sijoittaa ja suunnitella niin, etta
se tukee keskustan kehittamista ja keskustan tiivistamista.
Nummelan Huhmarissa on Uudenmaan Ely-keskuksen yllapitdama
lityntapysakadintialue ja sita tulee kehittda seudullisesti
merkittavaksi liityntapysakointialueeksi myos Karkkilalaisille.

Yhdystie / tieluokan muutos, merkinnan poistuminen
Maakuntakaavaluonnoksesta on poistettu yhdystien merkinta Vt
2:Ita Karkkilan keskustan kohdalta Huhmariin ja Pilpalaan
(Siikalantie). Yhdystien merkinnan poistuminen on perusteltua
koska Siikalantie ei yhdista taajamatoimintojen alueita ja kylia
ylempiluokkaiseen tieverkkoon ja yhdystieta varten ei tarvitse
tehda erityisia liittymajarjestelyja valtatielle.

Siirtoviemarin ohjeellinen linjaus / ohjeellisen linjauksen
lisdaminen

Siirtoviemarin ohjeellinen linjausmerkinta voidaan poistaa kartalta
valilla Karkkila-Vihdin kirkonkyld. Siirtoviemarilinjaukselle ei ole
tarvetta Karkkilan jatevedenpuhdistamon nykyaikaistamis- ja
saneeraushankkeen toteutuksen jalkeen. Hanke toteutetaan
vaiheittain vuosien 2011-2015 valisena aikana.

Poytakirjan liite

- Lausuntopyyntdé Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan
luonnoksesta (liite 1)

- 2. vaihemaakuntakaavaluonnos, kaavakarttaote / Karkkila
(liite 2)

- 2. vaihemaakuntakaavaluonnos, merkinnat ja maaraykset
(liite 3)

- 2. vaihemaakuntakaavaluonnos, selostus (liite 4)

- 2. vaihemaakuntakaavaluonnos, kaavakarttaote, muutokset /
Karkkila (liite 5)

- 2. vaihemaakuntakaavaluonnos, kumottavat merkinnat ja
maaraykset / Karkkila (liite 6)

- Karkkilan kaupungin kaavoitussuunnitelma 2011-2015, kartta
(liite 7)

(liite nro 36)

Uudenmaan liitto



YMLA § 56Ymparistolautakunta

Esittelija: tekninen johtaja Kari Setala

Valmistelija / lisatietojen antaja: kaavoituspaallikko Pertti Kyyhky-
nen, puh. (09) 4258 3759 tai sdhkoposti
"etunimi.sukunimi@karkkila.fi"

Uudenmaan liitto pyytdd Karkkilan kaupungin lausuntoa Uuden-
maan 2. vaihemaakuntakaavan ehdotuksesta 30.6.2012 mennes-
sa. Kaavaehdotukseen voi tutustua karttapalvelun kautta:
http://kartta.uudenmaanliitto.fi/2vmk_ehdotus/index.html
Lisatietoa saa verkkosivuilta osoitteesta:
http://www.uudenmaanliitto.fi/maakuntakaavanuudistaminen

Kaavaehdotus viimeistellddn saadun palautteen pohjalta tulevan
kesan ja syksyn aikana. Aikataulun mukaan maakuntavaltuusto
saa 2. vaihemaakuntakaavan hyvaksyttavakseen tdaman vuoden
joulukuussa.

Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan lahtékohtina ovat lainvoi-
maiset Uudenmaan maakuntakaava, Ita-Uudenmaan maakunta-
kaava ja vahvistettu Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaava. Vaihe-
maakuntakaavassa aiempia kaavaratkaisuja tarkastellaan uudel-
leen alue- ja yhdyskuntarakenteen, likenteen, kaupan seka ha-
ja-asutuksen aihepiirien osalta. Lisaksi joidenkin muiden maan-
kayttdmuotojen merkintdja tdydennetaan ja tarkistetaan, ja maa-
kuntakaavojen merkintatapoja yndenmukaistetaan.

Vaihemaakuntakaavassa varaudutaan 430 000 asukkaan ja

250 000 tyopaikan lisdykseen vuoteen 2035 mennessa. Kasvu
suunnataan ensisijaisesti nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen sita
tiilvistaen ja tdydentaen. Tiivistettaviksi alueiksi osoitetaan nykyi-
sia asemanseutuja ja taajamia, jotka tukeutuvat hyviin linja-auto-
liikenteen yhteyksiin. Reservialueiksi osoitetaan alueita, joiden to-
teuttamistarve ajoittuu maakuntakaavan suunnittelukauden lop-
pupuolelle. Joitakin epatarkoituksenmukaisesti sijaitsevia tai yli-
mitoitettuja taajamatoimintojen aluevarauksia kumotaan. Vaihe-
maakuntakaavassa esitettyjen uusien taajamien toteuttaminen
edellyttdd sitovaa paatdsta radan tai aseman toteuttamisesta.

Tyo6paikoista valtaosa sijoittuu taajamatoimintojen alueille. Taaja-
mien reuna-alueille osoitetut tydpaikka-alueet on tarkoitettu vain
sellaisille tyopaikoille, joita ei ole tarkoituksenmukaista sijoittaa
taajamiin. Karkkila esitetdan maakuntakaavassa paikkakuntana,
joilla ei ole ollenkaan teollisuutta.

Maakuntakaavassa varaudutaan uuteen nopeaan raideyhteyteen
seka idan etta lannen suuntiin. Maakunnan kehityksen painopiste
on paakaupunkiseudun liséksi Itd-Uudellamaalla. Lansi-Uudella-

maalla nopean raideyhteyden linjaus Espoosta Lohjan kautta Tu-



run suuntaan sijoittuu paaasiassa samaan maastokaytavaan
E18-moottoritien kanssa.

Merkitykseltdan seudullinen kauppa ohjataan ensisijaisesti kes-
kusta-alueille. Kaavaan on maaritelty maakunnallinen keskus-
verkko, joka muodostuu valtakunnan keskuksesta, seutukeskuk-
sista ja kuntakeskuksista seka paakaupunkiseudun aluekeskuk-
sista. Paakaupunkiseudulle, seutukeskuksiin ja suurimpiin kunta-
keskuksiin ei osoiteta kaupan enimmaismitoitusta mutta pienem-
mille kuntakeskuksille mitoitus esitetaan. Aiempien maakuntakaa-
vojen kaupan suuryksikkdjen merkinnat jaavat paasaantoisesti
voimaan, mutta verkostoa tdydennetdan muutamilla kohteilla.
Suuryksikdiden suunnittelumaaraysta taydennetaan enimmaismi-
toituksella seka maarittelemalla suuryksikdiden seudullisuuden
alarajat erikseen paivittaistavarakaupalle, muulle erikoistavaran
kaupalle ja ns. tilaa vaativalle kaupalle.

Vahittaiskaupan suuryksikdiden seudullisuuden alarajat on maari-
telty taajamatoimintojen alueelle, seka tilaa vaativan erikoistava-
ran kaupan osalta myds tydpaikkatoimintojen alueelle. Muilla
alueilla seudullisuuden alaraja on 2 000 k-m2. Alarajan maaritte-
lyssa on huomioitu kaupan laatu ja siihen liittyva myyntitehokkuus
seka kaupan koon edellyttdméa ostovoima kohtuulliselta asiointi-
etaisyydelta. Arvioinnin perusteella on paadytty seuraaviin alara-
joihin Karkkilan osalta: TIVA-kauppa kuten auto-, rauta-, huone-
kalu-, puutarha- ja maatalouskauppa 5 000 k-m2, muu erikoista-
varan kauppa 5 000 k-m2, paivittaistavarakauppa 2 000 k-m2.
Kaupan mitoitus keskustoissa keskikokoisilla keskustatoimintojen
alueilla kuten Karkkila on seuraava: vahittaiskaupan suuryksikoi-
den yhteenlaskettu kerrosala saa olla enintaan 30 000 k-m2.
Maakuntakaavan kylaratkaisun tavoitteena on, ettd maakunnalli-
sesti merkittavissa kylissa vaestdnkasvu on voimakkaampaa kuin
muissa Kylissd. Maakuntakaavalla ohjataan vain maakunnallisten
kylien maankaytdn suunnittelua, ei muuta toimintaa tai kehitta-
mista. Ns. valkoisille alueille suuntautuvaa asuin- ja tydpaikkara-
kentamista tulee ohjata taajamatoimintojen alueille ja kyliin. Haja-
rakentamisen ohjaamiseksi valkoisille alueille annetaan Helsingin
seudun neljaatoista kuntaa koskeva suunnittelumaarays ja muita
kuntia koskeva kehittdmissuositus.

Taajamatoimintojen alue / alueen supistaminen
Taajamatoimintojen aluetta on supistettu seka sitd on muutettu
taajamatoimintojen alueen reservialueeksi. Taajamatoimintojen
aluetta on supistettu siella, missa kaavahankkeita ei ole vireilla,
kuitenkin kaupungin kaavoitussuunnitelmaan 2012-2016 on mer-
kitty alueita, jotka sijaitsevat maakuntakaavaluonnoksen kartalla
taajamatoimintojen alueen ulkopuolella. Nama alueet tulee merki-
ta karttaan laajentamalla taajamatoimintojen aluetta Tuorilan,
Vattolan, Kapylan, Terdvansyrjan ja Teollisuuskylan sekd Aurin-
korinteen asemakaavan alueilla.

Taajamatoimintojen tai tyopaikka-alueiden reservialue
Maakuntakaavaehdotuksessa taajamatoimintojen aluetta on
muutettu reservialueeksi. Teravansyrjan alue on merkitty Karkki-



lan kaupungin kaavoitussuunnitelmaan 2012-2016. Alue tulee
merkita suunnitteluaikavalin loppupuolta (2025) aikaisemman to-
teutuksen johdosta maakuntakaavakarttaan taajamatoimintojen
alueiksi ja siirtda reservialue-merkinta ulottumaan etelassa Vt 2:n
molemmin puolin Metsdmaan teollisuus- ja varastorakennusten
asemakaavaan liittyvaksi. Taajamatoimintojen tai tydpaikka-aluei-
den reservialueen lisdaminen etelassa Vt 2 molemmin puolin vas-
taa kaupungin kehittdmistavoitteita.

Kulttuuriympariston vaalimisen kannalta tirkea alue, tie tai
kohde, valtakunnallisesti merkittava (RKY 2009)

Vuoden 2009 inventoinnin mukainen valtakunnallisesti merkittava
rakennettu kulttuuriymparistd on osoitettu 2. vaihemaakuntakaa-
vassa uudella merkinnalla.

Liityntapysakointialue / merkinnan sijoittuminen
Joukkoliikenteen kayton lisaaminen laajalla tydssakayntialueella
edellyttaa eri joukkoliikennemuotojen ja -linjastojen muodosta-
maa monipuolista verkostoa. Sujuvat matkaketjut eri liikenne-
muotojen valilla lisda joukkoliikenteen houkuttelevuutta. Liitynta-
pysakdintialue on sijoitettu Karkkilan kohdalla Vt 2:n ja Vihtijar-
ventien liittyman kohdalle Karkkilan taajamatoimintojen alueen
itdpuolelle. Liityntapysakointialue tulee sijoittaa Karkkilan keskus-
tan alueella sijaitsevan linja-autoaseman ja keskustan palvelujen
yhteyteen, niin etta kaikki linja-autovuorot poikkeavat keskustan
ja linja-autoaseman kautta. Liityntdpysakointialue tulisi sijoittaa ja
suunnitella niin, ettad se tukee keskustan kehittdmista ja keskus-
tan tiivistamistd. Nummelan Huhmarissa on Uudenmaan Ely-kes-
kuksen yllapitama liityntapysakointialue ja sita tulee kehittaa seu-
dullisesti merkittavaksi liityntapysakointialueeksi myds Karkkilalai-
sille. Valtatie 2:n merkittdva kehittdminen joukkoliikenteen kayta-
vana luo edellytykset Karkkilan kaupungin kehitykselle.

Esityslistan liitteet

- Lausuntopyyntdé Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan ehdotuk-
sesta (liite 1)

- 2. vaihemaakuntakaavaehdotus, kaavakarttaote / Karkkila

(liite 2)

- 2. vaihemaakuntakaavaehdotus, muutokset, kaavakarttaote /
Karkkila (liite 3)

- Karkkilan kaupungin kaavoitussuunnitelma 2012-2016, kartta
(liite 4)

Teknisen johtajan ehdotus:
Ymparistdlautakunta esittda kaupunginhallitukselle, ettd Karkkilan
kaupunki esittdd lausuntonaan Uudenmaan liitolle Uudenmaan 2.

vaihemaakuntakaavaehdotuksesta seuraavaa:

- Pienemmille kuntakeskuksille ei tulisi osoittaa kaupan enim-
maismitoitusta.

- Karkkilan kaupungin kaavoitussuunnitelmaan 2012-2016 merki-
tyt alueet, jotka sijaitsevat maakuntakaavaluonnoksen kartalla



Kasittely:

Paatos:

Taytantdéénpano:

taajamatoimintojen alueen ulkopuolella, tulee merkita karttaan
laajentamalla taajamatoimintojen aluetta Tuorilan, Vattolan, Ka-
pylan, Teravansyrjan ja Teollisuuskylan seka Aurinkorinteen ase-
makaavan alueilla.

- Teravansyrjan alue tulee merkita suunnitteluaikavalin loppupuol-
ta (2025) aikaisemman toteutuksen johdosta maakuntakaava-
karttaan taajamatoimintojen alueiksi ja siirtda reservialue-merkin-
ta ulottumaan eteldssa Vt 2:n molemmin puolin Metsdmaan teolli-
suus- ja varastorakennusten asemakaavaan liittyvaksi.

- Liityntapysakointialue tulisi sijoittaa ja suunnitella niin, etta se tu-
kee keskustan kehittamista ja keskustan tiivistamista.

Poytakirja tarkastetaan taman pykalan osalta kokouksessa.
Kaavoituspaallikké Pertti Kyyhkynen selosti asiaa kokouksessa.
Paatdsehdotus hyvaksyttiin yksimielisesti.

Pdytakirjan liitteet nro 27

- Lausuntopyynté Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaavan ehdotuk-
sesta (liite 1/27)

- 2. vaihemaakuntakaavaehdotus, kaavakarttaote / Karkkila

(liite 2/27)

- 2. vaihemaakuntakaavaehdotus, muutokset, kaavakarttaote /
Karkkila (liite 3/27)

- Karkkilan kaupungin kaavoitussuunnitelma 2012-2016, kartta
(liite 4/27)

kaupunginhallitus



